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Biz sizin oyunuza degil,
sorunlariniza



Buytik Nakliyeci Bulusmasi
Sonug¢ Bildirgesi

Cumbhuriyet Halk Partisi (CHP) Genel Baskani Sayin Kemal Ki-
licdaroglu, CHP Grup Baskanvekili Engin Ozkog, CHP istanbul
Milletvekili ve Genel Baskan Koordinatér Bagdanismani Erdo-
gan Toprak, Milletvekilleri, Blyuksehir Belediye Baskanlari ile
ilce Belediye Baskanlari, siyasi parti temsilcileri, sektoriin 6nde
gelen STK temsilcileri, bir gok kentten nakliyeciler sitesi yone-
ticileri, UND yonetici ve Uyeleri ile sektorin emekgileri; Mersin
Blylksehir Belediye Baskani Vahap Secer'in ev sahipliginde,
Mersin Biytiksehir Belediyesi Tir Garaji'nda bir araya geldi. Bi-
yuk Nakliyeciler Bulugsmasi’'nda sektoriin sorunlari ve ¢ézim
onerileri, tim boyutlariyla masaya yatirldi.

Divan Baskanligi'ni isa Gani'nin yaptigi divanda, UND Genel Bas-
kan Yardimcisi Ridvan Arig, UND Yénetim Kurulu Uyesi Abdullah
Ozer, Tiirkiye Kamyoncular ve Tircilar Kooperatifi Genel Bagkani
Biilent Arslan, Turrk Transport Diinyasi Federasyon Bagkani Fikri
Beran, Karayollari Tasiyicilar Federasyonu Bagkani Ahmet Uzun
ve Nakliyeciler Sitesi Dernek Bagkani Mehmet Bozkurt yer ald.



Sektorde Bir Gati Orgiitii Bulunmamasi

50'yi askin sayida dernek ve sendika olmasina ragmen,
bitldn bunlan bir araya getiren bir ¢ati 6rgiit olmamasi,
sektorlin sesinin duyulmamasina neden olmaktadir.

w Sagliksiz Rekabet Ortami

Ozellikle Avrupa ile kiyaslandiginda, saglikli bir rekabet
zincirinin olmamasi sektori olusturan 6gelerin timind
zor durumda birakmaktadir.

w Meslegin itibarsizlagtiriimasi ve
Nitelikli Eleman Eksigi

Ozellikle Avrupa ile kiyaslandiginda, saglikli bir rekabet
zincirinin olmamasi sektori olusturan 6gelerin timind
zor durumda birakmaktadir.

w Ulusal Standartlarin AB ile Uyumsuzlugu

Basta motor emisyon standartlarn olmak tizere Avrupa
Birligi ile var olan ve onimizdeki donem karsilagabi-
lecegimiz agir vergi yiikleri ya da standartlara uygun
olmayan araglarin Avrupa’ya kabul edilmemesi gibi so-
runlar icin simdiden 6nlemler alinmali ve iyilestirmeler
yapiimalidir.

w KDV Alacaklarinin Zamaninda Odenmemesi

Sektoriin ekonomiye 25 milyar dolardan fazla katkisi ol-
masina ragmen, KDV alacaklarinin zamaninda alinma-
masi ve bu geciken alacaklara faiz dahi uygulanmama-
si bir diger problem.



Calisma Saatleri
ve Calisma Sartlan

W Yeterli Dinlenme Alani Bulunmamasi

Uluslararasi Caligma Orgiiti’'niin belirlemis oldugu 9
saat calisma / 12 saat dinlenme standardina uyumlu-
luk saglanmamasi ile yeterli dinlenme alani olmamasi
ve var olan dinlenme alanlarinin standartlar disinda kal-
masi baslica sorunlardan olup; soforlerin is performan-
sini etkileyen temek faktorlerdendir.

w Kantar Bakimlarinin Yapilmamasi

Kantarlarin gerekli bakimlardan ge¢gmeyerek yanlis so-
nuglar vermesiyle kesilen haksiz cezalar magduriyet
yaratmaktadir.

w Fahig Otoyol ve Koprii Gegis Ucretleri

Yap-islet-devret seklinde hayata gegirilen otoyol ve kop-
rilerin gegis Ucretlerinin ¢ok yiiksek olmasi ve bu isti-
kametlerin zorunlu tutulmasi, maliyet acisindan blyuk
problem yaratmaktadir.

w Giimriiklerde Yiiksek Akaryakit Fiyatlamasi

Daha once Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi tarafin-
dan ¢ahstinlan guimriik akaryakit noktalarinda, su anda
akaryakitin maliyet + ylizde 8'lik limitin ¢ok Ustiinde fi-
yatlandirilmasi.



Belirlenen
sorunlara
ve bu sorunlarin

cozumiine iligkin
bir politika
gelistirilmeli

Mazot Destegi Olmamasi

Avrupa’'nin bir cok noktasinda 12 ton ve Uzeri yuk tasi-
yanlara verilen mazot desteginin verilmemesi haksiz re-
kabeti beslemektedir.

Asgari Fiyat Tarifesi Olmamasi

Avrupa ve Amerika'da kilometre basina uygulanan as-
gari fiyat tarifesinin lUlkemizde uygulanmamasi hem
istikrar saglanmasinin 6niine gegcmekte hem de yine
haksiz rekabet ortami olusturmaktadir.

Dis Politikadaki istikrarsizlik

Dis politikada yasanan istikrarsizlik, 6zellikle Azerbay-
can, Kazakistan, Kirgizistan, Rusya ve Suriye'den Misir'a
Orta Dogu’ya yapilan nakliyelerde problemler yagsanma-
sina sebep olmaktadir.

Tasima Yonetmeliginin Giincel Olmamasi

Yillar 6nce hazirlanmig Tagima Yonetmeligi ve Karayol-
lar Tagima Kanunu ¢agin gerekliliklerinin ¢ok gerisinde
kalmis, yesil ekonomiye ve benzeri glincel kavramlara
uyum saglayamamaktadir.



Yapilmasi Gerekenler =

B Biitiin nakliye sektorini toparlayacak bir ¢ati 6rguti kuru-
larak, sektor bilesenlerinin sesinin duyulmasini saglamak.

B Avrupa Birligi'nde uygulandigi gibi basta hurda destegi, K1
belgelerinin yolcu tasimaciliginda oldugu gibi devredile-
bilmesi ya da satilabilmesi gibi hususlarda engeller kaldi-
rilmahdir. Tir plakalari da taksi plakalari gibi tahdide tabii
olmalidir.

B Meslek okullari ve Universitelerde, sektore nitelikli eleman
yetistirmeye yonelik bélimler agilmahdir.

B Avrupa Birligi standartlarina uygun araglar uretilmeli, 6ni-
muzdeki yillarda karsilasilabilecek sartlara uygunlugu sag-
lanmalidir.

B KDV alacaklari gibi devletten gelecek 6demeler diizene so-
kulmali, gecikme halinde faiziyle 6deme yapilmahdir.

B Calisma saatleri, Uluslararasi Galisma Orgiitii standartlari-
na uygun sekilde diizenlenmeli ve denetlenmelidir. Ayni za-
manda dinlenme alanlar da uluslararasi standartlar uygun
hale getirilmelidir.

B Ulke genelinde kantarlar diizenli denetlenmeli ve gerekli ba-
kimlari yapilmahdir.

B Yap-islet-devret seklinde hayata gegirilen otoyol ve kpriile-
rin maliyetleri hesaplanarak, tizerine makul bir kar eklemek
suretiyle devlet isletmesine alinmalidir.



Gumruklerdeki akaryakit satisi tekrar Uluslararasi Nakliyeci-
ler Dernegi’'ne verilerek, makul fiyatlardan satisi saglanma-
hdir.

Avrupa'nin bir ¢ok llkesinde oldugu gibi, belirli sartlarn sag-
layan tagimacilara mazot destegi verilmelidir.

Araclarin yipranma payi, akaryakit maliyeti, sofér maliyeti
gibi etkenler hesaplanarak, kilometre basina asgari fiyat be-
lirlenmeli ve uygulanmali, boylelikle istikrar saglanmahdir.

Ayni zamanda esnaf olan tasimacilar, KOSGEB desteklerin-
den faydalandirniimadir.

Dis politikada iligkiler diizeltilerek, ticaret ve nakliye alanin-
da yasanan problemler giderilmeli ve fahis fiyat uygulama-
lari engellenmelidir.

Tasima Yonetmeligi ve Karayollari Tagima Kanunu, ¢agin
gerekliliklerine ve yesil ekonomiye uygun hale getirilmelidir.

Kapikule, ipsala ve Hamzabeyli'de akaryakit fiyatlarinda-
ki rant engellenmelidir. Buradaki akaryakit OTV ve KDV'siz
satiimasina ragmen, Kapikule'deki yakit fiyatlarinin OTV ve
KDV'li fiyattan daha da yliksek olmasi kabul edilemez bir
ranttir. ihracata destek amaciyla baslayan bu indirim karari
sonrasi buyuk karlarla satilan bu yakit, tam aksine ihracata
destek degil kostek olmaktadir.

Mersin Ana Konteyner Limani kentin ve bdlgenin bekledi-
gi onemli bir yatinmdir. Bu yatinmin yeri i¢in Mersin resmi
olarak belirlendi ancak Kalkinma Plan’'nda “Akdeniz'de ya-
piimasi planlanan” gibi bir muglak ifade rahatsizlik yaratti.
Tiirkiye'nin istanbul’'dan sonra en biiyiik dis ticaret hacmine
sahip olan Mersin ve hinterlandi bu yatinm i¢in en ideal nok-
tadur.



Avrupa vizeleri uluslararasi lojistik yapan firmalarimiz igin
ciddi bir sorundur. Haksiz rekabet yaratan bir durumdur.
Ozellikle soférler vize alamamalarindan dolayi zorluklar ya-
samaktadirlar. Sinir kapilarinda Tirk tirlarina gifte standart
uygulanip araglar bekletilmektedir.

Yurt disinda Tirk soférlerine yazilan haksiz cezalar konu-
sunda o llkedeki konsolosluklarimiz ile ticari ataselerimiz
konuya mudabhil olmali ve hukuk misavirligi hizmeti verme-
lidir.

Trafik ve kasko sigortalari ile kdpri ve otoban Uicretlerinin
yiiksekligi mutlaka diisirilmelidir. Ozellikle yurt disina ca-
hsan araglarin giimrik ¢ikislar sonrasi trafik sigortasi ge-
gersiz hale gelmekte ve yesil sigorta devreye girmektedir.
Bu araglarin gogu uzun sire yurt disinda kaldigindan ve bu
araglarin Turkiye'deki trafik sigorta riski azaldigindan, 6zel-
likle bu sigortal araglara trafik sigortasi indirimi saglanma-
hdir.

Sektorle ilgili politikalara karar verilirken, sektorii gercekten
temsil edenler masada olmali, gorisleri alinmahdir.







Sonuc¢

Blylk Nakliyeciler Bulusmasi'nda serbest kiirsiide s6z alan
ylize yakin sektor temsilcisi ve sofériin yaptigi konugmalarda;
sektor sorunlarinin ortak akil ve is birligiyle kisa vadede ¢6zime
kavusabilecegi gortlmektedir.

Avrupa ve Asya arasinda kopri konumundaki Tirkiye onemli bir
ticaret kavsagidir; lojistik sektoriniin sorunlarinin asiimasiyla
sektoriin ekonomiye katkisi yilda 25 milyardan 100 milyar dola-
ra kadar yukseltilebilir.

Sorunlarin ¢6ziimi ve potansiyelin agiga ¢ikarilmasi igin uretile-
cek politikalar, sektori biraraya getirecek ¢ati orgut ve paydas-
larla beraber belirlenmeli, stire¢ birlikte yonetilmelidir.
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